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En 2005 entro en vigor la prohibicion de los buques petroleros monocasco
PRESTIGE: TRES ANOS DESPUES DEL HUNDIMIENTO

El ecosistema del litoral gallego podria tardar mas de una década en recuperarse completamente.

17/11/05, (Ecoestrategia).- Tres afios se han cumplido ya del desastre
ecoldgico producido en las costas del norte de Espafia debido al vertimiento de
petréleo tras el naufragio del buque petrolero monocasco Prestige. A las 15:15
del 13 de noviembre de 2002 el Prestige, que navegaba frente a las costas de
Galicia, lanzaba una llamada de socorro alertando de sus grandes dificultades.
Después de estar a la deriva durante seis dias, acab6 por hundirse originando
una catastrofe ambiental y social sin precedentes en la historia espafiola.

Las cifras oficiales certifican que el Prestige derramd sobre las costas de Galicia y el Cantabrico, desde las
islas Cies hasta Bretafia y el litoral meridional del Reino Unido, un total de 63.000 toneladas de petrdleo.
El barco Exxon Valdez, que se hundié en Alaska en 1989, vertié 50.000 toneladas; mientras que el buque
Erika, siniestrado frente a la costa francesa en 1999, dej6é escapar "s6lo” 10.000 toneladas. Por su parte,
el bugue tanque Mar Egeo, hundido bajo la mismisima Torre de Hércules, deposit6 70.000 toneladas de
crudo en la boca del puerto de A Corufia en 1992.

Los expertos gubernamentales y los ambientalistas estiman que entre 5.000 y 10.000 toneladas de
hidrocarburo se encuentran todavia a la deriva y periédicamente alcanzan la costa, mientras otras 13.000
permanecen en el barco hundido. Mas de 3.000 kilbmetros de litoral resultd contaminado por el
vertimiento, y unos 30.000 pescadores se vieron afectados.

La indignacién contra el gobierno autonémico y nacional de ese entonces motivada por la mala gestion
del accidente y los fallidos intentos por minimizar su alcance, asi como la amenaza que pendia sobre el
sustento de miles de familias gallegas, dio origen a la plataforma ciudadana "Nunca Mais". Cofradias,
asociaciones de mejilloneros, percebeiros, ecologistas, profesionales, artistas, intelectuales, sindicatos,
partidos politicos y ciudadanos de a pie se unieron bajo la bandera enlutada de Galicia. 200.000 personas
se manifestaron en Santiago de Compostela, una ciudad que no llega a los 100.000 habitantes, el dia 1
de diciembre de 2002.

Voluntarios llegados de toda Espafia y el resto de Europa se dedicaron junto a los pescadores de la zona
a la limpieza del chapapote que alcanzé las costas gallegas. Unos 6.000 voluntarios y 2.000 soldados del
Ejército se dieron a la tarea de tratar de limpiar las playas manchadas por el fuel, a veces sin contar con
el debido a poyo logistico de la Administracién.

Lo que el petroleo dejo

Organizaciones ecologistas, como el Fondo Mundial para la Naturaleza
(WWF/Adena) consideran que la recuperacion de los ecosistemas gallegos
afectados por la marea negra podria requerir, para completarse totalmente, de
mas de una década.

Segun los calculos de las Camaras de Comercio las pérdidas ocasionadas por
este desastre ascienden a los 1.400 millones de euros. El Ministerio de
Agricultura cifré en 24 millones de euros al mes el coste del cese de la actividad
pesquera en Galicia por culpa de la marea negra. La Xunta de Galicia calculé que el accidente reduciria en
un 0,2% el Producto Interior Bruto (PIB) gallego y en un 0,6% el empleo durante el siguiente afio 2003.

Ademas, Galicia y la costa cantabrica espafiola perdieron sus banderas azules (que indican que una playa
es apta para el bafio) por culpa de las manchas de chapapote que aun seguian llegando en plena
temporada turistica. El gobierno de ese entonces, perteneciente al Partido Popular, comunicé al Fondo
Internacional de Indemnizacion de Dafos por Hidrocarburos (FIDAC) unas pérdidas de 795,5 millones de
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euros, por los que Esparia recibiria un maximo de 175 millones como compensacion.

Adibés a los monocasco

En abril de este afio 2005, entr6 en vigor de la nueva normativa de la
Organizaciéon Maritima Internacional (OMI) para la eliminacién de petroleros
monocasco. De los 3.500 buques con los que cuenta la industria petrolera
mundial, unos 1.700 son buques monocasco, que tendran que ser eliminados
entre 2005 y 2010.

Esta normativa es consecuencia de las medidas adoptadas en la Unién Europea
(UE) y la Organizacién Maritima Internacional después de las catastrofes del
Prestige en Espafia y del Erika en Francia. Sin embargo, la organizacion
ecologista Greenpeace advirti6 que la retirada de estos buques puede provocar graves problemas
ambientales al no existir capacidad para su desmantelamiento en condiciones.

Greenpeace estima que unos 1.119 petroleros reunen las condiciones necesarias para ser retirados del
mercado del petréleo en este mismo afio 2005. Unos 334 de estos petroleros o bien son propiedad de
compafias comunitarias o estan abanderados en la Unién Europea. Sin embargo denuncia que la falta de
transparencia del sector y la inexistencia de listados concretos de buques en la UE hace que sea muy
dificil hacer un seguimiento real de la progresiva eliminacion de los barcos afectados.

Precisamente el Exxon Valdez (el mismo buque tanque cuyo accidente en las costas de Alaska en 1989
comenzé el debate sobre la peligrosidad de los petroleros monocasco que culminé en una nueva
legislacion internacional) sigue navegando, ahora bajo el nombre de Mediterranean, en el Sudeste
asiatico.

Greenpeace reclama responsabilidad a la industria también a la hora de deshacerse de los residuos que
genera. El calendario de eliminacién que entra en vigor amenaza con arrojar miles de barcos llenos de
productos toxicos sobre las playas turcas y asiaticas, donde estos monocascos son desguazados en
condiciones desastrosas tanto para las personas como para el medio ambiente. Los trabajadores de
India, China, Corea y Turquia trabajan sin protecciéon contra las explosiones, el asbestos y todo un
cocktail de sustancias toxicas y peligrosas que contienen estos buques.

Bajo la Convencién de Basilea de Naciones Unidas, los buques que van a ser desguazados deben ser
considerados como residuos toéxicos y no pueden ser exportados desde paises miembros de la
Organizacién para la Cooperacion y el Desarrollo Econdmicos (OCDE) a paises no OCDE. Greenpeace
demanda a la UE que tome medidas urgentes en relacién con todos los monocascos que controla y que
desarrolle una lista definitiva de petroleros monocasco afectados por este calendario de eliminaciéon. Los
ambientalistas demandan también un compromiso inmediato de los ministros de transporte europeos y
de la Comisidén Europea que garantice que la carga toxica de los monocascos europeos no acaba en las
playas del Tercer Mundo.

Libro sobre el Prestige

En esta semana la editorial Tebar presenté el libro "Prestige 42° 15~ N - 12° 08~ W", un documento
grafico en el que los fotégrafos Ramoén Zabalza y Patricio Rodriguez muestran impactantes imagenes en
blanco y negro de la catastrofe. La obra esta prologada por los periodistas espafioles Ramén Chao, de
Radio Francia Internacional, e Ignacio Ramonet, del diario Le Monde Diplomatique, y su objetivo es que
no se olvide lo que pasé aquellos en dias. También participa en el libro Juan Lopez de Uralde, director de
Greenpeace Espafa.

Pagina 2 de 3



ECOESTRATEGIA.COM

Foro econémico y ambiental

Seguln Lépez de Uralde, "en un tiempo en que unas tragedias se tienden como
una manta sobre otras dejando a las primeras en el olvido, testimonios como
los de este libro tienen el enorme valor de combatir esa amnesia. Somos
testigos de que la destruccion del entorno natural llega a nosotros a fuerza de
catastrofes, y por eso se hace tan importante el recuerdo permanente. En
primer lugar porque los problemas no se van ni desaparecen cuando dejan de
ser visibles en nuestros televisores; pero, sobre todo, porque siguen dandose
condiciones para que el desastre se repita”.

El Director de Greenpeace en Espafia recuerda que "el trafico de petrdleo desde la catastrofe del Prestige
ha aumentado en un 12%. Cada dia, por tanto, se transporta un poco mas de petréleo y, cada dia, hay
un poco mas de riesgo. Aunque algunos ganen con ello, es una mala noticia porque muestra que la
dependencia del petréleo que teniamos entonces no se ha reducido sino que es mayor. Como lo son las
emisiones procedentes de su combustion que causan el cambio climatico. Dia a dia nuestra tierra se
deteriora por ese petréleo".

"El sol nos da cada afio 15.000 veces mas de energia de la que consumimos. En realidad, sélo cuando
consigamos energia sin depender del crudo sabremos con seguridad que el riesgo de otra marea negra
ha desaparecido"”, concluye Juan Lépez de Uralde.

Mas informacién sobre la tragedia del Prestige en:

http://www.plataformanuncamais.org/
http://csicprestige.iim.csic.es/

http://www.ccmm-prestige.cesga.es/
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